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" Muchos de nosotros no tenemos idea
de que se estd planeando un proyecto
de transporte hasta que llega el

equipo pesado. Hay otros que recuerdan vagamente

un proyecto que se menciond hace afios, y de
pronto estd en los titulares de los periédicos. ;De
dénde vienen estos proyectos? ;Quién toma las
decisiones para desarrollar proyectos? ;Como puede
usted influenciar en estas decisiones?

El proceso para identificar futuras necesidades de
transporte y buscar soluciones a dichas necesidades
se conoce como Planeacion del Transporte.
De este proceso, toma parte el proyecto. Piense en el
proceso de planeacidn sobre el transporte como si se
creara una pieza de alfarerfa. El alfarero comienza
con una masa de arcilla y una idea de la creacién
final. En lo que la masa comienza a tomar forma,
se hacen cambios y ajustes: mds arcilla acd, menos
alld, un cambio de forma, uno de tamaro. Usted
puede influenciar la forma para que la creacién sea
tan hermosa y util como sea posible.

CQue ev ol Plun de Trangperie de
Califernia?

El Plan de Transporte de California (CTP) es un
Plan de Transporte de largo plazo en todo el estado
que guiard las decisiones e inversiones en
transporte para el siglo XXI. El Plan propone una
visién del transporte hacia el afio 2025 y més alld y
establece metas, politicas y estrategias para lograr
esta vision. Ademds brinda una amplia direccion
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estratégica para mejorar el sistema de transporte
basado en un proceso de planificacion continua. El
CTP no recomienda proyectos individuales; més
bien es una guia para seleccionar estrategias que
logren los objetivos en todo el estado relacionados
con el transporte. Una vez concluido, los planes de
accion regionales serdn desarrollados
colaborativamente para implementar las estrategias
presentadas en el CTP.

El Plan ayudard a garantizar la capacidad de
California para competir a nivel global, y tener un
mejor enlace entre las decisiones de transporte y
sobre el uso de terrenos, ayudando asf a lograr las
metas nacionales en la calidad del aire, reduccién
en el consumo de energfa petrolera y a proveer
movilidad para todos. El CTP lo influenciard a
usted, a las opciones de transporte futuro de sus
hijos, la comunidad y la calidad de vida.

El logro de la vision va a requerir de un esfuerzo
considerable. Se exhorta a todos los proveedores y
usuarios del sistema de transporte para que
contribuyan a que el CTP se convierta en realidad.
Las comunidades deben planear y usar
inteligentemente sus terrenos, los proveedores del
transporte deben administrar el sistema con
eficiencia y los usuarios deben elegir los servicios
con mucho cuidado.

St epinioncy y pariicipacion
El proyecto del CTP se desarroll6 en colaboracién
con los usuarios del sistema de transporte, las

personas encargadas de tomar decisiones a nivel
publico y privado, y los proveedores del transporte.
En numerosas reuniones de grupos de enfoque,
talleres, encuestas telefonicas a consumidores y con
el uso de cuestionarios por escrito le preguntamos al
publico: ";Y ahora a donde vamos?" El proyecto
del CTP refleja la respuesta del publico. Ahora
necesitamos saber: “;Lo entendimos bien?”

Usted tendrd muchas oportunidades de influenciar
la forma de este plan. Por ejemplo, en este folleto
encontrard adjunto un cuestionario con porte
pagado. Lo exhortamos a que lo llene y nos lo envie.
También esperamos verlo en alguno de los muchos
talleres y reuniones que se celebrardn en todo el
estado. También puede visitar nuestro sitio web para
obtener informacidn especifica en cuanto a horarios
y lugares de las reuniones, descargar el Plan de
Transporte completo o0 enviarnos sus comentarios
por correo electrdnico. El sitio web se localiza en:
btip://www.dot.ca.gov/bq/tpp/index.htm

También puede enviar sus comentarios o
cuestionario por fax al (916) 653-1447.

Aniecedenivs

Entre las décadas de 1970 al 2000, la poblacion de
California aumentd de 19 a 34 millones, un
incremento del 70 por ciento. Durante este periodo,
las bajas inversiones en la infraestructura de
transporte dejo al estado con grandes déficits en
capacidad y mantenimiento aplazado. En julio de
2000, el gobernador Gray Davis invirtio esta

b

tendencia con el compromiso de casi $7 mil
millones en nuevos recursos de transporte para el
Programa de Alivio de la Congestion de Tréfico
(TCRP). En marzo de 2002, los habitantes de
California votaron dos a uno a favor de la Propuesta
42, para continuar las mejoras al transporte
iniciadas por el TCRP,

El CTP, un plan de transporte multimodal para todo
California, refleja el compromiso del gobernador
con el futuro del transporte en el estado.
Multimodal significa que el plan no sélo considera
carreteras; también considera el movimiento de
personas, productos, servicios e informacion por
todos los medios 0 modos de transporte, incluyendo
carreteras, ferrocarril, aire, agua, carriles para
bicicletas, para peatones y viajes virtuales por medio
de comunicaciones electrénicas.

. ien!
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La Fase Il de la
participacion publica
y de los interesados
en el plan de
Transporte de
California 2025: Plan
de transporte de largo
alcance para todo
el estado de California;
[y queremos saber
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W (alifornia enfrenta serios desafios en

E‘ ‘ transporte para las proximas décadas.
. Enlo que la poblacién y la economia
del estado siguen creciendo, debemos mantener con
seguridad nuestro sistema de transporte existente y
atender la demanda cada vez mayor de movilidad.
Ademds, debemos afrontar estos desafios

apoyar nuestras comunidades y mantener
nuestra calidad de vida.

Conectar a las personas, los
mercados y los productos
en una economia
global dindmica
va a requerir
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servicios e mfo?rmaa
a través de una
red multimodal

integrada.

esforzandonos por mejorar nuestro medio ambiente,

cooperacion, colaboracion y dedicacion.
Necesitaremos compartir una vision comun y
apoyar metas y estrategias comunes. El proyecto del
CTP se desarrolld en colaboracién con la politica de
transporte y quienes toman decisiones en los
gobiernos local, regional, estatal, tribal y federal y el
publico que se transporta, para crear una visién y
presentar metas y estrategias para asegurar nuestra
futura capacidad de desplazamiento y acceso.

Mevilldad y accewbilidad
El transporte es mds que concreto y acero. La red de
transporte une a la gente y a 1a economfa al brindar
capacidad de desplazamiento y acceso. Movilidad es
el potencial del movimiento. Sin embargo, por lo
general el movimiento no es un fin en si mismo,
sino un medio para tener acceso a servicios,
actividades y mercados. La capacidad de acceso se
puede influenciar por el sistema de transporte, la
forma urbana y el disefio de las calles, asi como
por los sistemas de comunicacion que
permiten el "movimiento virtual" como el
trabajo a distancia, las teleconferencias,
el comercio electronico (e-business)
y la mercadotecnia electronica
(e-marketing). El proyecto CTP busca
mejorar la capacidad de desplazamiento
y acceso de California.

Gl de principiod
Se identificaron cuatro principios como la clave
para lograr la vision del transporte. El sistema de
transporte debe desarrollarse y apoyarse bajo los
principios de:

e Colaboracion

e Liderazgo

e Innovacién

e Comunicacién

El concepto de "sistema de transporte integral”
abarca los cuatro principios. El sistema debe
desarrollarse y mejorarse como una red uniforme de
medios complementarios.

o Sistemas de carreteras que se interconecten
con sistemas de transporte publico.

o Estaciones de transporte ptblico que ofrezcan
instalaciones para bicicletas, horarios
coordinados, sistemas de cobranza con tarifas
similares y acceso a la informacion.

e Puertos maritimos atendidos con eficiencia
por servicios de ferrocarril y camiones
de carga.

e Aeropuertos con acceso terrestre multimodal.
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lenaenciay relbvanicy
California es el estado con mas
poblacién y de mas rapido
crecimiento del pafs, y su
poblacidn es la més diversa
étnicamente. Mientras el
crecimiento y diversidad del estado
se suma a la fortaleza y resonancia
econémica de California, también confronta a los
creadores de politicas con multiples desaffos
sociales, econémicos, ambientales y de transporte.

El transporte es una parte integral del tejido social y
econémico de California. No puede examinarse sin
considerar las tendencias histéricas, sociales y
econdmicas emergentes que afectardn el
comportamiento del viajero.

Poblacién: Durante los proximos 20 afios, se
proyecta que la poblacién de California crecerd

en un estimado de 11 millones de personas.

Esto representa un incremento aproximado de

un tercio sobre la poblacion actual de 35 millones.
Se espera que la mayor parte del crecimiento ocurra
en y alrededor de las ya sobrecargadas dreas
urbanas. También se espera que el Valle Central,
rico en agricultura, experimente un crecimiento
sustancial, degradando todavia mds la calidad del
aire y presionando mds la tierra cultivable de
primera calidad.

Demografia: La demografia o composicion de la
poblacién también va a cambiar. Aunque se espera

fayc 2 $

que la poblacién en general aumente un 30 por
ciento, la poblacién de ancianos aumentard ms de
70 por ciento, en lo que los "baby boomers" llegan a
la edad de la jubilacion. También se proyecta que el
otro extremo del espectro de edades experimente un
crecimiento sustancial. Para el afio 2020, el
Department of Finance anticipa tres millones
adicionales de californianos menores de 20 afos. El
crecimiento en estos grupos puede que aumente la
demanda de opciones de transporte y la
preocupacion sobre la seguridad.

Seguridad: Aunque el indice de accidentes de
tréfico con fatalidades ha disminuido
considerablemente como resultado de un mejor
disefio de los vehiculos e instalaciones y un mayor
uso de dispositivos de seguridad como los cinturones
de seguridad, ésta sigue siendo la mds alta prioridad
de los proveedores del transporte en todos los
niveles. En el aflo 2000 California sufrié més de
3,700 fatalidades en choques de transito, incluyendo
casi 700 peatones y 120 ciclistas. Las autoridades
citaron al uso del alcohol o el exceso de velocidad
como la primera causa en mds de la mitad de los
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accidentes. Durante el mismo periodo, el estado

experimentd 58 fatalidades de trdnsito.

Proteccion: Desde los ataques terroristas del 11 de
septiembre de 2001, la proteccién al transporte se
ha convertido en un punto de atencién muy
importante. Asegurar la proteccion de las
instalaciones de transporte, del piblico viajero

y de los productos que entran a través de nuestros
puertos, aeropuertos y a través de las fronteras

van a requerir soluciones innovadoras y recursos
adicionales. Sin embargo, las medidas de seguridad
demasiado estrictas que impidan el movimiento
de personas y de productos podrfa tener un efecto
considerablemente negativo en la economia

del estado.

Economia: California representa un gran poder
econdmico. Nuestra situacion como la quinta
economfa més grande del mundo estd vinculada
con nuestra capacidad de transportar personas y
productos dentro del estado, asi como a otros
estados y paises. En la economfa de hoy, los
productos y servicios son tan buenos como su



LolliliceLlily LA DUVUALCL Lo

Del trabajo a la casa 19%

«4ald

4/ 10/ VO

Jelsa O fayc ©

California 2000-01 Distribucién de los tipos

de viajes durante los dias de la semana

Del trabajo a otro lugar 8%

—

L

.

De un lugar a otro 20%

39% De la casa a otro lugar

L 14% De la casa a centros comerciales

Fuente: California Department of Transportation
2000-01 Encuesta estatal sobre recorridos en transporte de las familias

entrega puntual y confiable. De no asegurar un
movimiento confiable de productos y trabajadores
podria resultar en un declive de la economa,
aumento en el desempleo y reduccion de la calidad
de vida y de la oportunidad individual.

Medio ambiente: A menudo la calidad del aire es
el primer impacto ambiental que nos viene a la
mente al hablar del transporte. Ademds de las
emisiones relacionadas con el transporte por la
combustion del combustible en los vehiculos y los
efectos relacionados sobre la salud y los gases de
efecto invernadero, el transporte también afecta la
calidad del agua y la calidad visual, la vegetacion,
la vida silvestre y su hbitat, el espacio abierto, los
pantanos y la tierra agricola de primera calidad, la
calidad de la vida y 1a viabilidad de la comunidad.

Aumento en la demanda de transporte (tasa de aumento 1980-2020)

[1]5]0]2]o[5]
Millas de
vehiculos recorridas

iy

iy

Ntimero de vehiculos

o i * o
Poblacién
50%

Los proveedores del transporte deberdn considerar
los efectos inmediatos y acumulativos sobre la
comunidad y el medio ambiente para garantizar la
sustentabilidad ambiental.

Tecnologia: La aplicacion de tecnologfas avanzadas
permitird que todos nuestros sistemas de transporte
funcionen con mds seguridad y eficiencia, mientras
que los horarios flexibles de trabajo y el progreso en
las comunicaciones que permiten a las personas
trabajar o hacer compras desde su hogar eliminard
algunos viajes. Las telecomunicaciones avanzadas
también proveerdn informacién en tiempo real a los
viajeros antes y durante los viajes, permitiéndoles
tomar decisiones bien informadas. Ademds, en las
préximas décadas, es muy posible que 1a tecnologia
influya la toma de decisiones de viajes, los patrones
de viaje y los servicios de transporte de una manera
que hoy en dfa no podemos anticipar.

Comportamiento en los viajes: Tradicionalmente,
la congestion en el transporte se ha enfocado en los
viajes al trabajo en un vehiculo propio. Sin

b
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embargo, en los Gltimos afios, la cantidad de viajes
que no son de trabajo ha superado los viajes al
trabajo, con lo cual se aumenta la congestién
durante los periodos que no son pico y aumenta la
demanda en las redes de carreteras locales.
Actualmente, los viajes de traslado al trabajo son
menos de 30 por ciento del total de los viajes
realizados. EI aumento de los viajes que no son al
trabajo se puede atribuir parcialmente a la
necesidad de manejar a més destinos debido a los
cambios en el disefio urbano y de las calles, y a la
falta de opciones de viaje seguras y comodas.

Aumento en la demanda de transporte: La
demanda del transporte, medida en millas-vehiculo
recorridas, aumenta al doble del indice de
crecimiento de la poblacién. Existen numerosas
razones para ello, incluyendo la propiedad de los
vehiculos, 1a economia, el disefio urbano y las
opciones de transporte. No s6lo las carreteras
experimentan un aumento en la demanda, sino
que muchos aeropuertos metropolitanos



Lolllicce L Ly LA DUOALCL Lo

Ingresos (en délares)

«4qadl 4/ 10/ VO Jelsa O fayc 7

importantes llegardn muy pronto a su capacidad y
la demanda en California de servicio de transporte
publico crece a un indice mayor que el promedio

Ingresos fiscales del combustible de California
por millon de millas recorridas
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nacional. La demanda de carga aérea aumenta a
una tasa anual del seis por ciento. Los puertos
maritimos, flete por ferrocarril y camiones
experimentan incrementos semejantes.

Déficit y dilema financiero: California enfrenta
un dilema de financiamiento al transporte. La
demanda de transporte se ha incrementado
mientras que los recursos disponibles para satisfacer
la demanda se han reducido. Los recursos
adicionales del Programa de Alivio de la Congestion
de Trfico y su continuacién por medio de la

Propuesta 42 ayudaran a aliviar algo del déficit,

pero no todo. La fuente principal de los fondos del

transporte se deriva del impuesto al consumo en
cada galon de gasolina vendida. Mientras
tratamos de reducir el consumo y avanzar
hacia combustibles limpios alternativos
para mejorar la calidad de nuestro aire, el
monto de ingresos del transporte a partir
de las ventas disminuird. Necesitaremos
administrar con mucho cuidado nuestros
recursos e identificar nuevas fuentes de
financiamiento para satisfacer la
demanda futura de la movilidad.

Meiiey y eltritgias
Tomando en cuenta las tendencias que
acabamos de discutir, su efecto sobre
nuestro sistema de transporte y la
conducta del viajero en las proximas
décadas, el CTP presenta cinco metas
y sus estrategias de apoyo para atender la
capacidad de desplazamiento y acceso seguro y
eficaz de personas, productos y servicios en
California. Aunque las metas se identifican y
discuten por separado, son interdependientes, y
las estrategias propuestas podrian impulsar a
mds de una meta. Por ejemplo, si no se da buen
mantenimiento al sistema, el nivel de movilidad
y seguridad va a decaer. Cada una de las metas
apoya uno 0 mds conceptos contenidos en la vision
del transporte.

b
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La demanda de
transporte ha
aumentado mientras
que los recursos
disponibles para
cumplir con
dicha demanda

han disminuido. ..

Necesitaremos
administrar nuestros
recursos muy
cuidadosamente, e
identificar nuevas
fuentes de
financiamiento para
satisfacer las
futuras demandas

de movilidad.
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La seguridad de los
viajeros se debe tratar
mediante todos los
medios de transporte...
La percepcion de la
seguridad puede tener
un profundo impacto en
el comportamiento del
usuario del transporte
y en el sentido de
proteccion. La respuesta
del publico a una falta
de seguridad percibida,
y Sus consecuencias
economicas, quedo
demostrada después
de los ataques
terroristas del 11 de

septiembre de 2001.
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Una inquietud muy importante de los
gobiernos en todos los niveles es la
seguridad y la proteccion de sus
residentes. La seguridad del viajero
debe considerarse en todos los modos de transporte.
Las estrategias de prevencion, incluyendo la

integracion de nuevas tecnologfas al disefiar la
infraestructura del sistema, deben estar
incorporadas en el proceso de planeacién y

coordinarse a nivel estatal, regional y local, para
satisfacer las necesidades del ptiblico viajero.

La mejora en la seguridad del transporte incluye
mejorar el comportamiento de los conductores, los
procedimientos para otorgar licencias, el diseflo y la
operacién de los vehiculos, asi como ofrecer
informacion al viajero para permitirle tomar
decisiones bien informadas.

b

El envejecimiento de la poblacién de California
presentard nuevos desafios de seguridad. Deben
probarse tecnologfas basadas en los vehiculos para
asegurar que las personas con capacidad visual y
cognitiva reducida las usen, lean y entiendan

facilmente. La mejora en las carreteras y la
iluminacion de transito, la mejora en los sistemas
de proteccion del trinsito y anuncios en las
carreteras de mayor tamafio ayudaran a la
poblacion que envejece y a otros, a mantener su
capacidad de desplazamiento.

Las inquietudes por la seguridad de las zonas de
trabajo han aumentado, con el crecimiento
considerable de trabajos de mantenimiento
nocturno. Aunque el mantenimiento nocturno
reduce las molestias a los conductores, aumenta los
costos del mantenimiento y la vulnerabilidad de los
trabajadores de las carreteras.

La percepcion de la seguridad puede tener un
profundo impacto en el comportamiento del
usuario del transporte y en el sentido de proteccion.
La respuesta del pablico a una falta de seguridad
percibida (y sus consecuencias economicas) quedd
demostrada después de los ataques terroristas del 11
de septiembre de 2001. Los esfuerzos para evaluar la
vulnerabilidad de todos los medios y el aumento de
la proteccién del sistema debe continuar, para
asegurar la seguridad del viajero, la proteccidn de la
carga y la prosperidad econémica del estado.
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COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR SISTEMAS DE TRANSPORTE AVANZADOS

o Aumentar el uso de sistemas avanzados como
la deteccién al lado de la carretera y sistemas
de advertencia de niebla, polvo, hielo, curvas,
velocidad y trafico més lento.

o Aumentar las asociaciones puiblicas y privadas
para defender, educar y comunicar
comportamientos y practicas seguros.

e Mejorar, promover y hacer cumplir las
normas de seguridad. e Desplegar sistemas basados en los vehiculos
que mejoren la posibilidad de sobrevivir a un
choque y la oportunidad de deteccion de

incidentes, como los "sistemas de auxilio".

e Considerar las necesidades de seguridad de los
ciclistas y peatones, y asegurar que los
programas educativos incluyan a los
componentes que se enfocan en la seguridad
de los ciclistas y peatones.

e Desarrollar tecnologfa disefiada para mejorar
la seguridad personal y de los bienes en la

instalaciones de transporte ptiblico y en

los vehiculos de transporte ptiblico

a bordo.

o Ofrecer informacion en

tiempo real al viajero

relacionada con las
zonas de trabajo,
condiciones de la
carretera y
condiciones del clima.

e Usar nuevas
tecnologfas y métodos
para mejorar la seguridad
en la zona de trabajo para
los conductores y trabajadores.

e Continuar con el apoyo a la
tecnologfa de transporte avanzada para
mejorar la seguridad de los vehiculos
comerciales y los Sistemas y Redes de
informacién para Vehiculos Comerciales.

PROTECCION DEL SISTEMA

e Colaborar con las
dependencias de respuesta
ante emergencias para
desarrollar planes de
seguridad y proteccion del
sistema para todos los
medios de transporte,
incluyendo evaluacion de
riesgos, métodos de
monitoreo, preparacion
previa y posterior a los
incidentes, respuesta y
recuperacion, manejo de
crisis, planes de evacuacidn, sistemas y
procedimientos de informacién y
notificacion, y alternativas de transporte.

e Capacitar al personal de las instalaciones
de transporte y comunicacion en los
procedimientos de respuesta ante
emergencias y su responsabilidad en caso
de una amenaza o incidente.

INVESTIGACION Y DESARROLLO

e Colaborar con los sectores publico y privado
para apoyar un programa integrado de
investigacion y desarrollo de proteccién al
transporte, enfocdndose en las amenazas
y la vulnerabilidad en todos los medios.

e Considerar las mejores practicas de paises que
han experimentado y respondido ante
amenazas a la seguridad y evaluar el disefio
de las instalaciones de transporte para
encontrar vulnerabilidades en la seguridad.
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Dar mantenimiento
al sistema incluye
las tareas operativas
de rutina, como
quitar basura y graffiti,
dar mantenimiento
al paisajismo, pintar
los puentes, tapar
baches y sellar las
cuarteaduras, dar
mantenimiento a
las areas de descanso
al lado de la carretera,
reemplazar luces, dar
mantenimiento a
los letreros, reparar
darios de tormentas

y quitar nieve.

1/ 10/ VO

Jelsa O

Tdayce 1u

" Con el tiempo, el clima, el desgaste y
la edad cobran su cuota a la
infraestructura de transporte.

Preservar las 168,000 millas de carreteras piblicas

de California ayudarfa a mejorar la seguridad del

viajero y a reducir los costos de operacién de los
vehiculos. Manejar en carreteras con serias
necesidades de reparacion le cuesta a cada
conductor de California un promedio de $354 al
afio en mantenimiento adicional de su vehiculo.

La mayorfa de las autopistas principales del estado
se construyeron antes de 1970 y estdn cerca del final
de su vida 1til. De acuerdo con la actualizacién del
afio 2000 del Plan de 10 afios de operacion y
proteccion de las autopistas estatales,
aproximadamente un tercio del sistema estatal de
autopistas necesita trabajos de pavimentacion y mas
de 12 mitad de los puentes, aunque son seguros,
necesitan reparacion. De acuerdo con un informe de
la Comision de construccidn para el siglo XXI, 60
por ciento de las carreteras de los condados de
California estdn en malas condiciones.

Dar mantenimiento al sistema incluye las tareas
operativas de rutina, como quitar basura y graffiti,
dar mantenimiento al paisajismo, pintar los
puentes, tapar baches y sellar las cuarteaduras, dar
mantenimiento a las dreas de descanso al lado de la
carretera, reemplazar luces, dar mantenimiento a

los letreros, reparar dafios de tormentas y quitar
nieve. También incluye proyectos como la
reparacion o recarpeteo de carreteras y estructuras.

Ademis, los vehiculos de transporte ptiblico y

las instalaciones necesitan mantenimiento
regularmente, para asegurar su seguridad y
confiabilidad. Las pistas de aviacién general y
comercial y las dreas de pasajeros y sistemas de
control deben recibir mantenimiento y reparacién.
Los aeropuertos comerciales y puertos maritimos
requieren mejoras en su disefio para alojar
aeronaves mds grandes, barcos de mayor calado
y nuevos avances tecnoldgicos en logistica y
comunicaciones. Las plataformas de ferrocarril,
los sistemas de control, las existencias continuas
y las instalaciones de transferencia deben
mantenerse en condiciones seguras de operacion
para garantizar la confiabilidad, y la seguridad
del ptiblico y del medio ambiente.

Con el fin de cumplir con nuestra meta de preservar
el sistema de transporte, los proveedores del
transporte deben identificar, analizar e implantar
cuotas adicionales de transporte e instrumentos de
financiamiento para mantener nuestra
infraestructura de transporte. Los encargados de
tomar las decisiones necesitaran dar prioridad a los
gastos para garantizar la seguridad del sistema y
proteger la inversién publica.
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SociEpAD/COLABORACION

e Coordinar las obras en las carreteras y
compartir el costo en las calles y carreteras
locales con los servicios publicos y los
desarrolladores del sector privado para reducir
los costos de mantenimiento y minimizar
las molestias a los viajeros.

e Desarrollar una base de datos
basada en la web que incluya
listas, mapas y descripciones
de los proyectos programados
para ayudar a que las
jurisdicciones coordinen
proyectos que afectan

TECNOLOGIA DE PUNTA

las carreteras.
o Mejorar el equipo y los métodos de
mantenimiento para mejorar la eficiencia y FINANCIAMIENTO
la seguridad del mantenimiento, y reducir las « Apoyar una mayor flexibilidad en el uso de
interrupciones de la operacion. los fondos del transporte para considerar los
o Mejorar los materiales, como pavimento de costos del sistema de transporte ptiblico y el
por vida, para aumentar las eficiencias mantenimiento de los vehiculos.
operacionales y reducir los costos del ciclo o Eliminar las barreras a los proyectos y
de vida. programas de financiamiento que mejoran
o Mejorar los diagndsticos del sistema para la operacidn eficiente del sistema de
ayudar a que los operadores de servicio del transporte existente.

transporte piblico monitoreen las
condiciones de los vehiculos, den seguimiento
a los registros de mantenimiento y
minimicen los costos operativos.

e Continuar apoyando la investigacion en
materiales mejorados y en métodos de
construccién y mantenimiento que
incrementen la seguridad, reduzcan los costos
del ciclo de vida y minimicen las molestias a
los viajeros.
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Si las proyecciones W “% Lamovilidad y el acceso es esencial

para la oportunidad individual y la
prosperidad econdmica. Las
proyecciones indican que para el afio 2020,
California tendrd 45 millones de residentes, con 34
millones de vehiculos circulantes registrados.

resultan ser correctas, el
volumen de productos que

se mueven en todos los
Debido a las limitaciones ambientales, fisicas y
modos dentro, ya través fiscales, la construccidn de nuevas instalaciones en
las carreteras por si misma no puede abarcar la
demanda anticipada. Debemos administrar el

sistema con seguridad y eficiencia, ofrecer opciones

de California puede

duplicarse para el afio
de transporte atractivas y convenientes y aumentar

2020. Este crecimiento,
Ofrecer opciones de transporte ayudard a

esencial para nuestra proporcionar un sistema de transporte mas

prosp eridad economic a, balanceado y reducird la congestion en las

carreteras y los impactos sobre el medio ambiente.

excederd la capacidad de También ofrecerd opciones para aquellos que

pueden manejar y hard que sea accesible para

las carreteras, p uertos Y quienes no pueden o decidan no conducir.

vias de acceso.

Mejorar la conectividad
y la informacion del
viajero es vital para
mejorar la capacidad

de desplazamiento

y de acceso.

10

la conectividad entre todos los medios de transporte.

Las opciones de transporte solo pueden ser eficaces
si las decisiones sobre el uso de las tierras las
apoyan, tales como:

e Diseflo de calles que fomente caminar y
andar en bicicleta.

e Disefios urbanos que faciliten el uso del
transporte ptiblico.

e Zonificacién de uso mixto, para mejorar el
acceso a los servicios y destinos.

o Mayores densidades, y edificios disefiados
para fomentar actividades después de horas
de trabajo.

Estos son componentes de una planeacién y disefio
de crecimiento inteligente, un concepto que gana
mds apoyo en todo el pafs como un esfuerzo para
proteger nuestro medio ambiente y mejorar nuestras
comunidades y la calidad de vida.

El crecimiento econémico del estado estd
directamente relacionado con la capacidad del
sistema para transportar personas, productos e
informacion con seguridad, confiabilidad y
eficiencia. Al mejorar la eficiencia del transporte,
se minimizan los costos de transporte y del
consumnidor, un resultado importante en un entorno
competitivo. Si las proyecciones resultan ser
correctas, el volumen de productos que se mueven
en todos los modos dentro y a través de California
puede duplicarse para el afio 2020. Este
crecimiento, esencial para nuestra prosperidad
econdmica, excederd la capacidad de las carreteras,
puertos y vias de acceso.

b

Mejorar la conectividad y la informacién del viajero
es vital para mejorar la capacidad de desplazamiento
y de acceso. El sistema de transporte practicamente
debe aparecer sin problemas a los ojos del usuario
del sistema. Los sistemas de transporte puiblico que
atienden las jurisdicciones adyacentes deben ser
complementarios en sus horarios, estructura y
cobranza de tarifas y en servicio. Los usuarios del
sistema deben tener un acceso facil a la informacion
del sistema de transporte en tiempo real, a través de
diversos medios antes de que viajen y mientras vayan
en ruta.

La planeacion integrada del uso de las tierras y el

ofrecimiento de opciones de transporte seguras y
confiables debe conducir a un sistema de transporte
mds balanceado, a reducir la congestion en las
carreteras y a mejorar la accesibilidad para todos
los californianos.
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MEJORAS AL SISTEMA

o Aumentar la capacidad de todos los medios,
como afiadir mds carriles y pistas de
aterrizaje, y expandir las dreas y horarios de
servicio del transporte ptiblico.

o Mejorar la conectividad entre todos lo medios
para ayudar a la capacidad de
desplazamiento y acceso y mejorar el uso
balanceado del sistema.

e Integrar instalaciones para andar en bicicleta
y caminar en los disefios de transporte y los
planes de circulacion.

o Mejorar la conectividad del transito de
ferrocarril de pasajeros urbano, de
transferencia y entre ciudades, y prolongar los
horarios de servicio.

o Localizar estratégicamente las paradas del
transporte publico y ofrecer servicios en las
estaciones o adyacentes a ellas para mejorar
la comodidad y aprovechamiento del
transporte puiblico.

e Proporcionar o expandir una via dedicada,
servicio e instalaciones de autobuses rapidos
de transporte publico, transportes de enlace
inteligente y programas de automavil
compartido, como CarLink.

o Mejorar el acceso por tierra multimodal a los
aeropuertos, incluyendo servicios de
autobuses entre ciudades que conecten
pequefias comunidades urbanas y rurales con
el servicio aéreo de pasajeros, para reducir la
congestion y mejorar la comodidad.

e Evaluar la composicién demogréfica y
movilidad de las comunidades del estado
para satisfacer las necesidades de acceso de
todos los residentes.

UsoO DEL TERRENO

Ofrecer incentivos a las jurisdicciones que
fomenten un desarrollo de crecimiento
inteligente en 4reas donde la infraestructura
de transporte pueda respaldarlo ficilmente.

Ofrecer programas de subsidio u otros
incentivos para los gobiernos locales con el
objeto de aumentar estratégicamente las
densidades y los disefios que promuevan un
servicio de transporte ptblico eficaz,
incluyendo un desarrollo orientado al mismo.

Fomentar la disponibilidad de los programas
de Hipoteca Eficiente por Ubicacion (LEM)
que considera los gastos reducidos de
transporte a la vivienda por situarse en una
comunidad bien atendida por transporte
publico y servicios locales cuando se
determinan los niveles de las hipotecas. Los
LEM apoyan el desarrollo orientado al
transporte publico y la revision de ordenanzas
de zonificacién para permitir un desarrollo
de uso mixto.

TecNOLOGIA

e Promover el uso de comunicaciones
avanzadas, como la teleconferencia,
comercio electrénico y servicios
gubernamentales electronicos para
aumentar la accesibilidad y reducir la
necesidad de desplazarse fisicamente.

e Colaborar con los sectores ptblico y privado
para desarrollar e implantar un sistema
universal de pagos electronicos para las
tarifas de transporte pablico, cobranza de
peajes, tarifas de estacionamiento, casilleros
para bicicletas, etc.

Kneelin
Bus -

e Fomentar el desarrollo y aceptacién adicional
de sistemnas de navegacion en vehiculos para
mejorar la movilidad.
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Los californianos en
el sector publico y
privado deben proteger
los recursos preciosos
y finitos del estado
cuando planeen e
implanten los
proyectos de
transporte. Estos
recursos incluyen el
aire, el agua y la tierra,
nuestra rica y diversa
vida animal y vegetal
y su habitat, y los
valores historicos

y culturales.
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a todos, pero también puede tener

B impactos negativos en el medio
ambiente. Los californianos en el sector pablico y
privado deben proteger los recursos preciosos y
finitos del estado cuando planeen e implanten los
proyectos de transporte. Estos recursos
incluyen el aire, el agua y la
tierra, nuestra rica y diversa
vida animal y vegetal y su
habitat, y los valores
histéricos y culturales.
Puesto que el CTP se
enfoca en opciones
que satisfagan las
futuras necesidades

de transporte, también
debe considerar los
impactos acumulativos de
actividades del pasado
relacionadas con el transporte.

El transporte en California sigue siendo vulnerable
a las interrupciones en el suministro de petréleo y
los aumentos de precio que pueden hacer estragos
en el bolsillo del consumidor y en la economfa del
estado. El suministro de energfa y las proyecciones
de demanda indican que la vulnerabilidad del
estado aumentard en los préximos 20 afos.

Alargo plazo, los costos de transporte podrian
incluir dafios ambientales que afecten a las

b

generaciones futuras en la forma de un cambio
climatico global. A corto plazo, la creciente
demanda de energfa para el transporte podrfa
resultar en aumentos de precios y en restricciones de
suministro de largo plazo, aumento en el costo de
operacién y produccion comercial, finalmente
elevando el costo del transporte a los

usuarios y proveedores del
sistema. Reducir el consumo
de combustibles fosiles es
critico para la vitalidad
ambiental y
econdmica de
California.

Ademds de los

recursos naturales de
California, los
proveedores del transporte
en el sector ptblico y privado
necesitan encontrar maneras de

maximizar sus recursos fiscales. Las

demandas del transporte seguirdn dejando atrds al
financiamiento en un futuro cercano. Ademds de
administrar inteligentemente los fondos del
transporte y equilibrar las necesidades, el estado
debe asegurarse de que reciba su parte justa de
recursos federal para transporte en la proxima
reautorizacion de la ley de transporte federal, y de
ahf en adelante.
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VEHICULOS CON COMBUSTIBLES LIMPIOS FINANCIAMIENTO

e Colaborar con la California Energy Comission o Asegurar que California reciba una mayor

SISTEMA

o Reducir la congestion y la demanda
promoviendo un cambio a soluciones de
transporte preferibles ambientalmente, como
caminar, andar en bicicleta, transporte
masivo y viajes virtuales.

o Minimizar las superficies impermeables y los
escurrimientos de aguas pluviales en las
carreteras que acarrean contaminantes a
nuestras vias de agua.

e Trabajar con las dependencias
correspondientes para simplificar la revision
ambiental y los permisos para facilitar la
entrega de los proyectos sin poner en peligro
la proteccién del medio ambiente.

y con el California Air Resources Board para
promover el uso de vehiculos con emisiones
bajas y cero emisiones, y desarrollar nuevas

instalaciones de abastecimiento de combustible.

e Ofrecer incentivos para usar vehiculos con
bajas emisiones y cero emisiones.

e Colaborar con dependencias federales y
estatales, universidades y otros estados para
explorar combustibles alternativos e
infraestructura de combustibles.

UsO Y ANALISIS DEL SUELO

o Fomentar el uso eficiente de los terrenos
por medio de la limpieza y reutilizacion de
los suelos contaminados (campos marrones)
y terrenos abandonados (centros comerciales,
lotes de autos, etc.) y el desarrollo de
terrenos baldios.

e Desarrollar o actualizar herramientas de
planeacion del transporte que incluyan
impactos ambientales acumulativos y de
largo plazo, incluyendo el impacto en el uso
de la tierra, administracion de la demanda,
tecnologfa y alternativas modales.

Uso de sistemas de imdgenes avanzada para
evaluar los datos ambientales y sociales
relacionados con proyectos de infraestructura
para minimizar los costos de los proyectos,
explorar alternativas y mejorar el
entendimiento de los impactos del proyecto.

Colaborar con instituciones ptblicas y
privadas para educar a futuras generaciones
sobre el impacto ambiental de las decisiones
individuales sobre el transporte.

b

participacion de financiamiento para
carreteras con base en sus contribuciones al
Fondo de fideicomiso para carreteras y su rol
destacado en la economia nacional.

Defender la flexibilidad de usar fondos
federales para abordar los problemas de
seguridad y de congestién en las carreteras
provocados por la congestidn relacionada con
el movimiento de productos.

Colaborar con los proveedores del transporte
publico y privado para maximizar la
productividad del sistema y apalancar los
recursos financieros por medio de esfuerzos
de planeacién regional que mejoren las
conexiones y la eficiencia intermodal.

13
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Se deben considerar los
valores de la
comunidad, culturales
e historicos cuando
se evaliien los
impactos del transporte
sobre los recursos
sociales y ambientales,
incluyendo vivienda,
vecindarios, terrenos
historicos y agricolas,
distritos centrales y

habitat natural.
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W ~% Es muy probable que nuestra creciente

poblacién y las mayores demandas de
viaje presionardn nuestros recursos
naturales, calidad de vida, escuelas e infraestructura
de transporte. Mientras que este crecimiento tendrd
impactos en todo el estado, la planeacién del
transporte y las soluciones para considerar el
crecimiento deberdn ser sensibles a las comunidades
locales. Debemos encontrar soluciones sustentables
que equilibren e integren las metas de la
comunidad, y los valore estéticos y ambientales con
seguridad y desempefio del transporte.

Se deben considerar los valores de la comunidad,
culturales e histéricos cuando se evaltien los
impactos del transporte sobre los recursos sociales y
ambientales, incluyendo vivienda, vecindarios,
terrenos historicos y agricolas, distritos centrales y

hébitat natural. Aunque los recursos naturales,
culturales y biologicos son esenciales para la salud
ambiental y econdmica del estado, las comunidades
deben proporcionar un balance de transporte viable,
vivienda y recursos comerciales para apoyar y
facilitar las oportunidades econdmicas.

Es esencial que todos los residentes de California
compartan los beneficios del transporte. Ademds, los
efectos adversos del transporte no deben ser onerosos
de manera inequitativa para un grupo o
comunidad. Para promover la equidad ambiental,
todas las comunidades deben estar representadas en
los esfuerzos de alcance y educacién. El andlisis de
la informacién del proyecto de transporte debe ser
oportuno, Gtil y facil de entender y presentarse en
diversos formatos accesibles.
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Vi aﬁ/mpm%/ 1 del medie ambiente

FOMENTAR LA PARTICIPACION COMPARTIR INFORMACION e Ofrecer informacion en un formato que sea
relevante y que se entienda facilmente.

e Consultar y coordinar con los gobiernos e Desarrollar, implantar y publicitar un sistema
locales, regionales y tribales durante el de participacion publica basado en la web, * Analizar y ofrecer costos del ciclo de vida,
desarrollo de sus planes generales y otros formado por materiales informativos y sociales, de salud y ambientales para las
esfuerzos de planeacion de largo plazo. educativos, encuestas en linea y grupos de altemat?vas razonables, incluyendo

e Tnvolucrar a las empresas, comunidades enfoque, y votar en linea para mejorar la alternativas modales.
(incluyendo organizaciones basadas toma de decisiones. o Usar apoyos visuales y graficos para ilustrar
en comunidades) e instituciones de e Diseflar estrategias de participacion publica problemas, alternativas, resultados
manera anticipada y durante la planeacién para incluir a quienes por tradicion han sido anticipados, costos incrementales y que se
del transporte y el proceso de la toma representados en la planeacion publica y en promueva un claro entendimiento de las
de decisiones. el proceso de la toma de decisiones. alternativas, sus impactos y lo que se dé

a cambio.

e Colaborar con las comunidades para
entender sus metas, resolver problemas de
transporte y desarrollar criterios e
indicadores de rendimiento.

e Incorporar valores en la comunidad y
apoyar soluciones sensibles al contexto
para todas las instalaciones e
infraestructura de transporte.

Fomentar el didlogo entre las

comunidades locales, minoritaria y de

bajos ingresos, el gobierno tribal y los
interesados publicos y privados, para
mejorar la consideracion de la salud
publica, y los factores sociales, ambientales y
econdmicos en la planeacién del transporte y
en la distribucion equitativa de los beneficios
de transporte.

15
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Aungque solo es el
hogar del ocho por
ciento de la poblacion,
las areas rurales de
California abarcan
el 94 por ciento del
area de terrenos...
La seguridad es
una preocupacion
importante en las
areas rurales.
Por diversas razones,
en las dareas rurales
ocurre una cantidad
desproporcionada de

fatalidades de trafico.
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wﬁ “% Para muchas regiones rurales, el
. . acceso a las redes de transporte puede
significar la diferencia entre el
aislamiento y la inclusién. Aunque
solo es el hogar del ocho por ciento de la poblacion,
las dreas rurales de California abarcan el 94 por
ciento del 4rea de suelos. Dado el objetivo del estado
de planear un sistema equilibrado e interconectado,
la disposicién de los servicios de transporte a las
dreas que estdn escasamente pobladas representa
desaffos especiales.

Aunque los problemas del transporte rural varfan
dependiendo de la base econémica del drea, la
topograffa o la proximidad a las dreas urbanas y los
destinos populares, existen muchas reas con
necesidades comunes:

e Laintegridad del sistema de carreteras
existentes es una inquietud importante en las
dreas rurales. Aproximadamente 80 por
ciento de las carreteras de California se
localizan en dreas rurales. Las poblaciones
escasas en estas dreas permiten una base
fiscal mas pequefia para apoyar el
mantenimiento de estas carreteras, mientras
que las condiciones de un clima mds adverso
(inundaciones, deslizamientos de tierra y
nieve) pueden provocar dafios serios y
costosos a las carreteras.

e El comercio interregional requiere un trifico
considerable de productos a través de las zonas
rurales (en su mayorfa en camiones grandes)
sin un beneficio econdmico local
correspondiente. De manera similar, los

T
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productos agricolas de las dreas rurales del
estado (valoradas anualmente casi en $25 mil
millones) usualmente se transportan en
camiones pesados. Estos camiones tienen un
impacto severo en particular sobre las
carreteras locales.

e Viajes y turismo, los cuales representaban el

seis por ciento del producto estatal bruto en el
afio 2000 tienen una importancia en
particular para las dreas rurales. Los parques
estatales en las dreas rurales como Yosemite,
Death Valley y Point Reyes atrajeron a casi

11 millones de visitantes en el afio fiscal

2000/2001. A menudo, las carreteras rurales
enfrentan el desafio de acomodar de manera
segura este nivel de trafico.

e Laseguridad es una preocupacion importante

en las 4reas rurales. Por diversas razones, en
las dreas rurales ocurre una cantidad
desproporcionada de fatalidades de trdfico.

e Los servicios de transporte piiblico son

importantes para los residentes rurales sin
otro medio de transporte, pero los factores
como la baja densidad de poblacién y las

b

distancias considerables entre los centros de
poblacion limitan los servicios de transporte
publico disponibles.

e Los aeropuertos rurales ofrecen un enlace a
los aeropuertos urbanos y los servicios de
carga aérea, pero muchas pistas necesitan
prolongarse para permitir el acceso a
aeronaves més grandes.

e La infraestructura de comunicaciones en las
dreas rurales estd menos desarrollada en
general que en las dreas urbanas, lo cual
afecta directamente la seguridad y aumenta
los costos para la informacion del viajero y
los sistemas de transporte de avanzada.

ESTRATEGIAS PARA LAS AREAS RURALES

e Asegurar que las dreas rurales tengan fondos
adecuados para permitir la operacion,
mantenimiento y rehabilitacion del sistema
de transporte rural e interregional.

e Dirigir recursos para reducir el alto fndice de
fatalidades en las carreteras rurales de dos
carriles y de los condados.

Promover una coordinacién de los servicios
de transporte publico con las dependencias de
servicio social para optimizar los recursos

Y servicios.

Considerar las caracteristicas de "calle
principal” de los corredores de transporte e
incorporar los valores de la comunidad y las
soluciones sensibles al contexto.

Explorar alternativas para desplazar
productos a través de las dreas rurales para
mitigar los impactos sobre la infraestructura
y la calidad del aire.
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Las siguientes politicas apoyan las metas del CTP y responden a inquietudes expresadas por el
publico y los interesados mientras se tiene en mente las futuras tendencias y retos. Las politicas

pueden apoyar mds de una meta.

Politica 1: Expandir las oportunidades
para una colaboracion anticipada y
continua en la planeacion del

transporte y la toma de decisiones.
Mejorar la participacion publica, compartir la
informacién y la coordinacion entre dependencias,
que permitird un intercambio abierto de ideas e
informacién, conduciendo a un mejor
entendimiento de las necesidades y problemas de
transporte para todas las partes involucradas.

Politica 2: Mantener, administrar
y preservar un sistema de

transporte seguro.

Los proveedores y usuarios del
transporte estdn preocupados
por preservar el sistema de
transporte existente y por
incrementar la seguridad

del sistema. Las mejoras de
seguridad incluyen mejorar
el comportamiento de los
conductores, actualizar el
disefio y la operaci6n de los
vehiculos y la infraestructura, y
procurar el movimiento seguro de
productos e informacién.

Politica 3: Desarrollar, administrar y
operar un sistema de transporte
eficiente, interconectado e

intermodal.
Las personas, los productos, los servicios y 1a
informacién deben viajar por los medios mas

eficientes posibles para fomentar la prosperidad
econdémica. Los diferentes modos de viajar deben
interconectarse sin problemas para permitir

un movimiento conveniente y eficiente entre

los modos.

Politica 4: Administrar el crecimiento

y conservar los recursos.
Con una poblacién que se proyecta a crecer
aceleradamente durante los préximos 25 afios, los
californianos estdn preocupados por satisfacer los
retos del transporte, asf como otras
necesidades de infraestructura y
sociales, pero también por
proteger el medio
ambiente y los recursos
del estado. Con visién
y una planeacion
bien informada, el
1 . crecimiento
A ST acelerado del
transporte no tiene
que ser perjudicial a
la calidad de vida en
general de California.

Politica 5: Mejorar la
capacidad del sistema y

permitir opciones de transporte viables.
Algunas estrategias clave para dar acomodo a una
demanda en crecimiento son desarrollar nuevas
instalaciones y expandir las existentes, promover
vehiculos con combustible alternativo y mejorar las
caracteristicas operacionales y las practicas
administrativas del sistema.

Politica 6: Proveer financiamiento
adicional y mas flexible para

el transporte.

El déficit de financiamiento para el transporte
desaffa la capacidad de los proveedores,
operadores y planeadores del transporte para
atender las necesidades de movilidad y acceso
actuales y proyectadas del estado. Las buenas
pricticas administrativas y flujos de ingresos
estables y flexibles son necesarios para
satisfacer los desafios actuales y las demandas
futuras en el sistema de transporte del estado.

Politica 7: Apoyar la investigacion
para avanzar la capacidad de

movilidad y acceso.

California se ha visto desde hace mucho como
lider en la investigacion cientifica y en la
innovacién tecnoldgica. La investigacién y la
tecnologfa son los catalizadores necesarios
para mejorar las opciones del transporte
futuro de California, conduciendo a mejoras
en la eficiencia general del sistema de
transporte del estado.

17
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SISKIYOU MODOC

"W Unavez aprobado el CTP, el California

LASSEN

Department of Transportation
(Caltrans) iniciard el desarrollo de un
Plan de accién que representard pasos
especificos para implementar las estrategias

TRINITY

propuestas en este documento. El Plan de accién
identificard objetivos medibles, roles y
responsabilidades, plazos, costos estimados y
resultados identificados. Caltrans desarrollard
un método para monitorear el avance
hacia las metas, asi como un sistema
y un programa de informes.

Puesto que el CTP es un
plan para todo
California, el
desarrollo y

SAN BERNARDINO

RIVERSIDE

SAN DIEGO

la implementacion del Plan de accién va a requerir
de una colaboracién considerable con las
dependencias de planeacion regional del transporte,
los funcionarios locales y regionales, otras entidades
gubernamentales, gobiernos tribales, empresas,
comunidades y usuarios del sistema. Los
participantes van a variar, dependiendo de las
diferentes estrategias que se consideren.

El Plan de accion se desarrollard en médulos.
Algunas estrategias son una continuacion de los
esfuerzos continuos, algunas van a requerir de
legislacién y otras van a requerir de colaboracién
entre multiples organizaciones. Caltrans se enfocard
inicialmente en los problemas criticos que necesitan
abordarse de inmediato. Caltrans pretende tener el
Plan de accion en su lugar para junio de 2004, pero
implantard elementos individuales del Plan segtin
se concluyan.

Para ser realista y alcanzable, la implementacién de
los pasos identificados en el Plan de accién
deben estar enlazados con los recursos. El CTP
identifica varias opciones de financiamiento
para el transporte. Las opciones de
financiamiento deberdn evaluarse en
cuanto a su eficacia y consecuencias.

NoOSs INTERESAN SU OPINION Y
COMENTARIOS ACERCA DEL CTP.

Para obtener informacion sobre los acontecimientos
de participacion publica en su drea y sobre
oportunidades para hacer comentarios acerca

del plan, visite nuestro sitio web en:

bttp://www.dot.ca.gov/bq/tpp/index.htm

o bien, llame a la Public Information Office del
Departament of Transportation correspondiente
asu drea al niimero que aparece abajo:

JDSR7u 1103 (707) 445-6444
DISHIO 2 ovoovvvveoeerrrveceenissneeernnenes (530) 225-3260
DISEEILO 3 voveoeeeeeeeeeeeee e (530) 741-4572
DISEEII0 4 oovvvvvvevevevvrreee i (510) 286-6169
DISIItO 5 oo (805) 549-3138
DISHTIO 0 oo (669) 488-4067
DISEHO 7 coveovvvieeeiieerrisesiiscris (213) 897-3800
DISEII0 8 oo reeeenens (909) 383-6477
OISO N (760) 872-0603
DiStrito 10 ..o.cvvooceveerrecrireecrine (209) 948-7977
DIStrito 11 oo (619) 688-6678
DISErito 12 ..o (949) 724-2031
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El Plan de Transporte de California 2025 se basa
considerablemente en comentarios del pablico y la
gufa que recibe de los expertos del transporte y sus
disciplinas relacionadas. Queremos agradecer a los
miles de Californianos que participaron en la
encuesta a los consumidores, en las reuniones de los
grupos de enfoque y en los talleres que se llevaron a
cabo en todo el estado, asi como a aquellos que
entregaron cuestionarios sobre el transporte y
tarjetas con comentarios.

También queremos reconocer el tiempo y el esfuerzo
considerables con que contribuyeron las siguientes
organizaciones para desarrollar los lineamientos del
CTP, dando forma a los problemas del transporte y
ofreciendo asesorfa sobre politicas puiblicas:

Amador County Transportation Commission
Automobile Club of Southern California
Business, Transportation & Housing Agency
Cal Poly Pomona

California Air Resources Board

California Association of Councils
of Government

California Association of Counties
California Highway Patrol

California Industry Building Association
California Legislative Analyst’s Office
California PATH Program

California Port Authority

California Research Bureau
California Resources Agency
California Transportation Commission
California Trucking Association

Californians for Better Transportation,
Arthur Bauer & Associates

Center for Continuing Study
of the California Economy

Department of Housing and
Community Development

Environmental Defense Fund

Federal Highway Administration

George Mason University

Georgia Institute of Technology
Governor’s Office of Planning & Research
Great Valley Center

League of California Cities

Local Government Commission
Mendocino Council of Governments
Metropolitan Transportation Commission
Mineta Transportation Institute

Placer County Transportation Planning Agency
Port of Oakland

Public Policy Institute of California

Rails to Trails Conservancy

Reason Public Policy Institute
Sacramento Area Council of Governments
Sacramento International Airport

San Bernardino Associated Governments
Sierra Club of California

Southern California Association
of Governments

Surface Transportation Policy Project
The Nature Conservancy

University of Arizona

University of California, Berkeley
University of California, Davis
University of California, Los Angeles

University of Southern California

O

“Debemos fomentar las
politicas e iniciativas que
hacen que los fundamentos
de la infraestructura

trabajan juntos.

Las casas del nuevo
milenio, por ejemplo deben
economicas, con energia
eficiente, tecnologia
permitida, y cerca de los

medios de transportacion.

Nuestra manera de pensar
debe ser igual de integra

que nuestras vidas”.

- MARIA CONTRERAS-SWEET

SECRETARIA DE COMERCIO,

TRANSPORTE Y VIVIENDA
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